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Er ist der Erste: lveco Eco Daily Electric fihrt mit hochmodernen Batterien, kostet aller-

dings stolze 100000 Euro,

y laubl man den Botschaften der
mgy Massenmedien, fehlt nur ein
hisschen guter Wille der Indus-
trie, um im Bereich der StraBlenfahrzeu-
ge die Klimawende zu schaffen. Aber:
Wie sieht es im Nutzfahrzeugsektor aus?
Welche Elektrotransporter gibt es bei-
spielsweise, die ja grundsétzlich auch fiir
den kommunalen Einsatz in Frage kom-
men, mit welcher Technik sind sie aus-
gestattet und in welchem Mall schonen
sie die Umwelt?

Die Antworten eignen sich nur fiir lei-
se Schlagzeilen, Selbst wenn man die
Frage beiseiteldsst, ob der Elektroantrieb
im Automobil zur klimarelevanten CO.-
Entlastung beitrigt - die hiingt stark
davon ab, auf welche Weise der Strom
im Kraftwerk gewonnen wird - bleibt
fiir den Augenblick nicht viel von der
Heilshotschaft tibrig. Entweder sind die
angebotenen (kleinen) E-Transporter
mit Uralt-Technik ausgestattet oder die
ganz modernen laufen derzeit noch im
Projektstadium beziehungsweise in der
Erprobung. Der Markt bewegt sich also
derzeit irgendwo zwischen Wollen und
Kénnen.
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Einziger Ausnahme ist der seit Ende
2009 erhiltliche Eco Daily Electric, ein
3,5~ beziechungsweise 5,2-Tonner aus
der weithin bekannten Baureihe von
Iveco, die sich durchaus in den Bauho-
fen der Kommunen findet, Die ersten
Exemplare laufen in Brasilien, der E-
Transporter ist auch schon in
Deutschland verfiighar. .Grofles Interes-
se, keine Nachfrage®, beschreibt ein lve-
co-Sprecher die aktuelle Situation,

Freilich ist die Preislatte sehr hoch
gelegt: Rund 100000 Euro sind féllig,
wabei gut 70 Prozent filr den Elektro-
antrieb zu verbuchen sind. Genau ge-
nommen fiir die Batterien, denn bei
ihnen handelt es sich um moderne
Hochtemperaturbatterien Zebra 7 5
(Natrium-Nickelchlorid), Damit ldsst sich
einiges erreichen: Mit vier dieser Batte-
riepacks liegt die Reichweite des Elek-
tro-Daily 50 C/E (5,2 t) im realistischen
Stop-and-go-Betrieb bei 130 Kilome-
tern, die Hichstgeschwindigkeit ist da-
bei auf 70 km/h begrenzt.

Der 3,5-Tonner 35 C/E kommt mit
drei Batterien 120 Kilometer weit. Pro
Batteriesatz weniger - Minimalausstat-
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tung: zwei Batterien - reduzieren sich
die Reichweiten um jeweils etwa 30
Kilometer. In einem jederzeit wéhlbaren
Eco-Modus ist die Beschleunigung
akkuschonend reduziert, die maximale
Geschwindigkeit betrdgt dann 50 Kilo-
meter pro Stunde, was der Reichweite
zugutekommt. Aufgeladen werden die
Akkus an jeder gewohnlichen 380-V-
Steckdose, Ein kompletter Ladezyklus
dauvert etwa acht Stunden, wobei auch
Teil- oder Nachladungen maglich sind.
AuBerdem wird Energie im Schubbetrieb
und beim Bremsen zuriickgewonnen.
0,8 Tonnen Nutzlast bleiben beim 3,5-
Tonner [statt 1,6 in der Dieselversion)
und 2,1 Tonnen beim schwereren Daily
(statt 2,9),
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Alle friltheren Versuche - auch von Iveco
- einen Elektrotransporter dieser Grofle
auf dem Markt zu platzieren, waren an
der veralteten Batterietechnik geschei-
tert, Blei- und Blei-Gel sind relativ kurz-
lebig und kapazitdtsarm, dazu noch sehr
schwer. Uber Jahrzehnte stellten sie aber
den Stand der Technik dar und sorgten
damit fiir einen Stillstand in der Ent-
wicklung des Elektroautos. Batterien mit
der Wirkungsweise von Lithium-lonen
oder Natriumchlorid haben das inzwi-
schen geandert. Der Elektromotor selbst
ist schan sehr lange erprobt und bringt
keine Probleme mit sich.
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Kleintransporter Ecocarrier von Ecocraft
Der Marktstart erfolgt mit Blei-Gel; im Mal
sollen Lithium-lonen-Batterien folgen
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Letzte Phase der Erprobung: 50 Elektro-
Transporter des Vito von Mercedes-Benz
laufen derzeit in Kundenhand.

Die schon langer verfiigbaren elektri-
schen Kleintransporter sind noch mit
Blei-Batterien bestiickt (s. auch der
gemeinderat 9/2009, S. 50). Mega Mul-
titruck, Divaco ATX, Goupil G 3, DFM
Mini Auto und Piaggio Porter bieten
zwar geringe Nutzlast, sind aber gut
geeignet fiir Einsatze in FuBgéngerzo-
nen und auf Friedhéfen. Sie kosten zwi-
schen 11 000 und 20000 Euro,

Eine Neuheit auf dem Markt, ein von
Ecocraft in Wunstorf bei Hannover
angebotener Pick-up oder Kastenwagen
namens Ecocarrier, hat ihren Serienstart
noch mit der Blei-Gel-Batterie erlebt,
Rund 100 Fahrzeuge sind bis zum Friih-
Jahr 2010 verkauft worden. Ab Mai ste-
hen Lithium-lonen-Batterien zur Verfii-
gung. Die Nutzlast dieser als kleine
Transporter ausgelegten Fahrzeuge liegt
bei 350 Kilogramm und 700 Kilogramm
- den héheren Wert bringt eine zweite
Hinterachse. Die Reichweite liegt bei 80
Kilometern, die Preislisie beginnt bef
25000 Euro,
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Noch im Stadium der Erprobung ist der
erste Elektrotransporter von Mercedes-
Benz, angesiedelt in der Klasse bis drei
Tannen Gesamtgewicht, Ganz aktuell
wurde im Rahmen eines aus dem Kon-

Junkturprogramm 11 geférderten Projekts

des Bundesumweltministeriums die
Elektroversion des Mercedes Vito mit 50
Testexemplaren .auf Kiel gelegt®. Sie
laufen bereits in Kundenhand und somit
in der letzten Erprobungsphase,

Besonderes Augenmerk liegt hierbei
auf der Anpassung des Antriebs an das
Energiemanagement und auf Feinheiten
bei der Nutzung der Energie bei Brems-
vorgdngen (sogenannte Rekuperation).
Aber auch die Themen Ersatzteilversor-
gung sowie Lade- und Diagnosesysteme
sind Bestandteil des Projekts,

Ziel Serienreife

Einen weiteren Entwicklungsschwer-
punkt bildet die Batterie selbst: So spielt
zum Beispiel der Temperaturverlauf der
Lithium-lonen-Batterie eine wichtige
Rolle in Bezug auf die Lebensdauer und
Leistungsfihigkeit. Ziel aller Teilprojekte
ist es, die entwickelten Technologien
auch auf weitere Transporterreihen aus-
zuweiten und kurzfristig die Serienreife
zu erreichen.

Eine langfristig filr Kommunen ehen-
falls interessante Projektstudie treibt
Multicar varan. Als erster Kommunal-
transporter und Geritetrdger soll der
Fumo Elektroantrieb erhalten. Der erste
Fumo E 1 steht auf den Riadern, ent-
wickell zusammen mit der Firma e-Wolf
in Neuenrade. Er hat Lithium-lonen-

Batterien und soll bei voller Nutzlast
eine Reichweite von 100 Kilometern
schaffen, so weit es sich nur um die
Fahrstrecke handelt und nicht auch um
den Gerdteantrieb {iber die Einkreis-
hydraulik.

Das Einsatzfeld der kommunalen Bau-
hiife und Dienstleister ist an sich ideal
fiir den Elektroantrieb. Genau planbare
Fahrten, regelmiBige Auflademiglich-
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Aufladen dber Nacht: Kein Problem fir
Elektrotransporter, die in kommunalen
Bauhofen eingesetzt werden.

keil tiber Nacht, Einsatz in ldrmsensiblen
Bereichen (der Elektroantrieb ist von
Natur aus extrem leise) und bei einem
glnstigeren Energiemix als derzeit 16
Prozent regenerativer Energie auch eine
ordentliche Bilanz flirs Klima - das
scheint gut zusammenzupassen. Die
Botschaft ist deutlich, die hohen Batte-
rickosten und das sich erst entwickelnde
Angebot moderner Elektrotransporter
werden sie aber bei den Interessenten
meist noch ungehart lassen,
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